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Combustible. — Por  todo  lo  quo  ya  dejamos  expuesto  al  liablar  do 
funcionamiento  do  los  motores  do  combustión  interna,  so  comprendo 
(jue  los  combustibles  ou  olios  empleados — bien  sean  sólidos,  líquido^ 
ó  gaseosos — deben  poseer  condiciones  do  combustibilidad  ó  explosi¬ 
vas,  cuando  previamonto  combinados  con  un  comburonto— aire 
atmosférico — soan  somotidos  á  la  acción  directa  do  un  foco  calorífico. 

El  primer  combustible  ensayado  en  esta  clase  do  máquinas,  fuó 
la  pólvora,  quo  bien  pronto  fuó  substituida  por  otros,  por  no  creerla 
entoncos  con  suficiencia  bastante  para  respondor  al  fin  quo  so  propo¬ 
nía.  Hoy,  sin  oinbargo,  está  demostrado  quo  el  cañón,  como  máqui¬ 
na  térmica,  está  muy  por  encima  do  todas  las  demás,  no  sólo  por 
respondor  mejor  quo  ninguna  otra  al  fundamental  principio  do  la 
Termodinámica,  sino  por  la  onormo  fuerza  expansiva  do  los  explo¬ 
sivos  quo.  en  dichas  armas  so  emplean. 

No  sorá,  pnoa,  do  extrañar  que,  vencidas  las  dificultados  quo  en 
la  actualidad  so  oponen  á  bu  empleo,  sean  con  ol  tiempo  proclamados 
dichos  explosivos  eficaces  combustibles  en  los  motores  do  oxplosión. 

Crecido  es  el  número  do  matorias  que  pueden  sorvir  como  com- 
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bustibles  en  el  caso  que  nos  ocupa;  pero  solamente  so  emplean  en  la 
práctica  un  reducido  número  do  ellas,  cuya  exposición  concisa  va¬ 
mos  á  emprender.  * 


Gas  de  alumbrado . — Este  gas  que,  como  es  sabido,  so  obtiene  por 
la  destilación  seca  do  la  hulla,  fuó  uno  de  los  primeros  combustibles 
empleados. 

Su  composición  está  dada  en  la  siguionto  tabla; 


NATURALEZA  DE  LOS  GASES 

composición 

En  peM,  En  volumen. 

Hidrógeno  . . . . . . 

Oxido  de  carbono . . . . 

Nitrógeno . . . 

Formono. ...  s  . . . . 

Etileno  y  benceno . . . 

Diversos  hidrocarburos . . 

100 

150 

100 

490 

130 

30 

1.000 

1.116*00 

119*60 

79*60 

683*30 

103*60 

12*00 

2.114*10 

La  densidad  media  cb  do  0*30  y  el  número  do  calorías  desarrolla¬ 
das  por  un  m.3  es  do  5.520. 

Inconvenientes  de  orden  económico  se  presentaron  al  principio 

Íiarn  el  empleo  do  esto  gas,  limitando  también  su  radio  de  acción  en 
a  industria  el  no  menos  importante  do  hacer  á  los  motores  inamovi¬ 
bles,  puesto  que  la  conducción  dol  gas  á  los  motores  se  verifica  por 
tuborias  fijas  que  unen  á  éstos  con  las  fábricas  que  lo  producen. 

Generalmente  so  toman  derivaciones  do  las  conducciones  princi¬ 
pales  que  para  el  alumbrado  haya  establecidas,  teniendo  la  precau¬ 
ción  de  instalar  entre  cada  motor  y  la  derivación  correspondiente  un 
aparato  que  amortigüe  los  choques  que  en  la  tubería  se  hacen  sensi¬ 
bles  á  causa  do  las  intermitencias  de  la  admisión,  sin  lo  cual  las  lu¬ 
ces  cercanas  al  motor  variarían  intermitentemente  también  de  inten¬ 
sidad. 

Actualmente  está  mny  extendida  su  aplicación  en  ciertas  indus¬ 
trias  fijas  por  expenderse  ú  bajo  precio,  no  habiendo  dado  resulta¬ 
dos  satisfactorios  los  ensayos  verificados  para  su  adaptación  en  la 
Marina,  encerrándolo  en  resistentes  botellones  do  acero  fuertemente 
comprimido. 

Petróleo  y  sus  derivados.— El  petróleo  es  un  aceite  mineral 
que  so  oxtrao  do  la  tierra  en  estado  liquido,  do  color  obscuro,  untuo¬ 
so  al  tacto  y  con  un  fuerte  olor  característico. 

Do  su  destilación  á  diferentes  temperaturas,  se  obtienen  varios 
hidrocarburos  do  propiedades  físicas  distintas. 


L'n  l'.tgiu  de  itr.ii p.it'A  a  cultura 
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El  siguionto  cuadro  nos  muostra  los  productos-  obtenidos  y  sus 
densidades; 


PRODUCTOS 


w 

Eter,  bencina  . . 

Gasolina . . . . 

Aceito  ligero  ó  do  alumbrado 

Idem  densos . . . 

Parafina . 

Residuos . 


De  todos  estos  productos,  el  primero,  aplicado  al  funcionamiento 
do  los  motores,  fuó  la  gasolina,  producto  muy  volátil,  fácilmente  in¬ 
flamable  y  muy  explosivo  cuando  so  combina  con  dotorminada  can¬ 
tidad  do  aíro. 

Para  efectuar  esta  mezcla  ó  combinación  con  el  aire,  so  emplean 
unos  aparatos  de  carburación  cuya  descripción  se  da  más  adolanto. 

La  ventaja  principal  que  so  obtuvo  sobro  el  gas  dol  alumbrado, 
con  la  aplicación  do  esto  hidrocarburo,  fuó  la  do  hacer  amoviblo  ol 
motor,  puesto  quo  ya  so  rompían  las  cadenas  quo  on  forma  do  tubo- 
rías  fijas  aprisionaban  a  aquél,  por  lo  quo  pudo  sor  felizmente  apli¬ 
cado  á  la  locomoción  on  sus  distintísimos  órdenes. 

En  contraposición  coa  esta  ventaja,  presenta  la  gasolina  los  in¬ 
convenientes  do  sor  más  cara,  y  quo,  debido  á  su  gran  volativilidnd, 
procísanso  on  su  manejo  exquisitas  precauciones  para  ovitar  ol  pe¬ 
ligro  siempre  oxistonto  do  explosión. 

El  petróleo  lampante,  es  otro  do  los  productos  quo,  como  hemos 
visto, se  obtienen  do  la  destilación  del  petróleo  desdo  Iosl50álos2750. 

Su  empleo  como  combustible  on  los  motores  es  posterior  al  do  la 
gasolina,  estando  boy  muy  aplicado  por  las  ventajas  económicas  que 
sobro  ella  presenta.  El  obstáculo  que  impedía  su  utilización  estriba¬ 
ba  on  que,  á  causa  de  su  oscasa  volatibilidad  á  bajas  temperaturas, 

Íirocisaba  un  calentamiento  previo  para  desprender  los  vapores  ear- 
mrantos  que  debían  formar  con  ol  aíro  la  mezcla  dotonante,  aumen¬ 
tando  con  olio  la  complicación  do  los  aparatos  á  olla  destinados. 

Hoy  so  construyen  aparatos  sencillísimos  quo,  con  el  nombro  do 
vaporizadores,  llenan  perfectamente  esto  fin. 

Otra  do  las  positivas  vontajas  que  so  ovidencían  en  los  motores 
alimentados  por  potróloo.  es  la  disminución  en  los  gastos  do  lubrifi¬ 
cación,  puesto  quo  los  cilindros  son  lubrificados  por  ol  mismo  petró¬ 
leo  aspirado. 

Gases  pobres. — Aunque  con  el  empleo  do  estos  últimos  hidrocar¬ 
buros  so  extendió  notablemente  la  aplicación  do  los  motoros  de  ex¬ 
plosión,  no  so  pudo  lograr,  sin  embargo,  quo  pudieson  éstos  compe¬ 
tir  con  sus  rivales  do  vapor  más  quo  en  el  reducido  caso  do  motoros 
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do  pequeña  potencia,  debido  a  lo  excesivo  del  coste  do  dichas  mato* 
rías.  Era,  pues,  necesario  encontrar  otras  substancias  que  pudiesen 
llenar  su  misión  como  mezclas  explosivas,  y  que  reducido  considera¬ 
blemente  su  costo,  so  aplicasen  con  resultados  satisfactorios. 

El  ingonio  humano,  á  fuerza  do  persistentes  investigaciones,  ha 
conseguido  por  fin  encontrarlas  y  aplicarlas  con  los  mejores  resulta¬ 
dos  en  los  motores  do  grandes  potencias. 

Las  primeras  materias  obtenidas  para  esto  objeto  fueron  los  ga¬ 
ne»  de  agua ,  lográndose  después  los  gases  pobres  cuya  producción  va¬ 
mos  ligeramente  á  examinar. 

El  gas  de  agua  se  obtiene  haciendo  pasar  a  través  do  una  masa 
incandescente  do  carbón  do  cok  una  corriente  de  vapor  dq  agua. 
Guando  esto  ocurro,  el  agua  so  disocia  en  sus  dos  componentes,  oxi¬ 
geno  ó  hidrógeno:  parto  del  primero  so  combina  con  el  carbón  for¬ 
mando  ácido  carbónico;  el  resto  del  oxigeno  produce  en  su  combina¬ 
ción  con  el  carbono,  óxido  do  carbouo:  el  hidrógeno  quedará  libro. 
Los  gases  resultantes  forman  una  mezcla  combustible,  con  una  po¬ 
tencia  calorífica  de  2.600  calorías. 

Si  en  lugar  do  hacer  circular  á  través  del  carbón  incandescente 
una  corriente  do  vapor  agua,  fuese  ésta  de  aire  tan  sólo,  las  reac¬ 
ciones  que  entonces  so  verificarían  darían  lugar  á  un  gas  de  aire  cuya 
potencia  calorífica  no  llega  á  1.000  calorías. 

Combinando  en  forma  adecuada  las  producciones  de  ambos  gases 
— de  agua  y  de  aire — en  las  mismas  condiciones,  so  obtendrían  los 
llamados  gases  pobres  cuya  potencia  calorífica  oscila  entro  1.200 
y  1.600  calorías. 

Estos  últimos  gases  y  los  de. aire  son  los  que  so  aplican  general-  * 
mente  como  fuerza  motriz,  reservándose  los  de  agua  para  la  calefac¬ 
ción  de  los  hornos  destinados  á  la  metalurgia. 

Los  aparatos  destinados  á  la  producción  de  estos  gases,  toman  el 
nombre  do  gasógenos  cuya  descripción  y  funcionamiento  serán  obje¬ 
to  de  capítulo  aparto. 

Otro»  combustibles, — -Aunque  los  combustibles  enumerados  son 
loa  que  con  más  frecuencia  se  encuentran  aplicados  en  la  práctica, 
hay  otros,  cual  son  el  acetileno  y  el  alcohol,  de  los  que  se  encuentran 
también  aplicaciones  en  algunos  tipos  de  motores. 

No  es,  sin  embargo,  contar  aplicaciones  del  alcohol  en  España; 
pues  á  pesar  do  algunos  ventajas  que  presenta  sobre  los  hidrocarbu¬ 
ros  ya  citados,  su  excesivo  costo  impido  la  competencia  con  ellos. ' 
Unicamente  on  Alemania,  es  donde  so  encuentra  más  extendida  su 
utilización,  en  razón  á  lo  económico  que  resulta  allí  dicho  combus¬ 
tible. 

Como  caso  curioso,  y  por  alcanzar  con  él,  el  eliminan  de  la  eco¬ 
nomía,  citaremos  también  como  otro  do  los  combustibles  empleados 
en  esta  clase  do  máquinas,  el  gas  de  los  altos  hornos. 

Dichos  gases  que  ya,  con  anterioridad  fueron  aprovechados  en  los 
establecimientos  siderúrgicos,  para  producir  vapor  do  agua,  on  las 
calderas  para  ello  dispuestas,  haciéndolos  circular  por  ol  interior  do 
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sus  bogares;  son  hoy  directamente  utilizados  como  mozelas  detonan¬ 
tes  en  los  motores  do  explosión,  pues  aún  quo  su  poder  calorífico  no 

Íiasa  do  950  calorías,  adquieren  condiciones  explosivas,  cuando  so 
es  somoto  á  una  fuerte  compresión. 

* 

*  * 

Accesorios. 


Carburadores  y  vaporizadores. — Desígnnnse  on  general  con  ol 
nombro  do  carburadores,  a  unos  aparatos  destinados  á  proparar  la 
mezcla  explosiva  quo  so  ha  do  utilizar  como  agento  motriz  on  los 
motores;  mezcla  quo  lia  do  componerse  do  aire  y  de  vapores  do  los 
combustibles  líquidos  empleados. 

Para  que  dichas  mezclas  reúnan  condiciones  explosivas  so  pre¬ 
cisa  que  los  volúmenes  do  aire  y  de  esencia  quo  entren  on  olla,  so 
encuentren  en  determinada  proporción. 

Por  ejemplo;  y  tratándose  do  la  gasolina,  so  observa  que,  si  so 
mezclan  7  volúmenes  de  aire  con  1  do  vapor  do  gasolina,  so  obtiene 
una  mezcla  combustible,  pero  quo  arderá  sin  explosión.  Para  quo  son 
explosiva,  será  preciso  añadirlo  4  ó  5  volúmenes  más  do  aire.  Si  á 
partir  do  este  punto  se  le  sigue  añadiendo  aire,  irá  perdiendo  poco  á 
poco  sus  condiciones  explosivas,  cesando  éstas  dol  todo,  cuando  las 
proporciones  do  la  mozcla  sean  do  20  volúmenes  de  aire  por  1  do  va¬ 
por  do  gasolina. 

La  misión  puos,  ds  los  aparatos  do  carburación,  os  importantísi¬ 
ma;  dependiendo  generalmente  de  la  bondad,  ol  buon  funcionamiento 
de  los  motores  on  quo  vayan  instalados. 

La  carburación  deL  aire  puedo  verificarse  do  distintos  modos: 
l.°  pasando  á  través  del  líquido  empleado:  2.°  por  rozamiento  con  su 
superficie:  y  3.°  circulando  por  entre  una  finísima  pulverización  dol 
mismo. 

'  Las  diversas  propiedades  fisicas  que  caracterizan  á  los  distintos 
combustibles  omploados,  son  causa  do  quo  no  pueda  funcionar  un 
mismo  carburador  con  combustibles  distintos.  La  gasolina  y  las  esen¬ 
cias  do  petróleo  cuya  densidad  no  pasa  do  720  kilogramos,  producon 
á  la  temperatura  ambiente  vapores  propios  para  la  carburación.  No 
así  sucedo  con  otros  petróleos  más  densos;  quo  necesitan  ser  previa¬ 
mente  calentados  para  producirlos.  Se  doduce,  pues,  que  para  utili¬ 
zar  estos  últimos  combustibles  precisaraso  quo  los  carburadores,  es¬ 
tén  sometidos  continuamente  á  un  calentamiento  suficiente  quo  pro¬ 
duzca  la  vaporización.  A  estos  carburadores, — que  no  suden  diferir 
gran  cosa  do  los  restantes — so  Ies  conoce  gonorulmento  con  ol  nom¬ 
bre  de  vaporizadores. 

Diversos  y  variados  son  los  carburadores  construidos,  pudiéndose 
casi  asegurar  quo  cada  sistoma  do  motor  tiono  el  suyo  propio. 

Por  los  que  á  continuación  se  describen,  podrá  formarso  una  idea 
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general  dol  funcionamiento  do  estos  importantísimos  órganos,  puesto 
que,  con  ligeras  variantes  todos  funcionan  de  idéntica  forma. 

Carburadores  primitivos, — El  carburador  representado  on  la  fi¬ 
gura  1.*,  pertonoco  al  primer;  sistema  y  está  compuesto  por  un  reci¬ 
piente  corrado,  en  cuyo  interior  existo  una  cantidad  de  gasolina  de¬ 
terminada.  La  tapa  atravesada  por  dos  tubos  .á  y  S  que  ajustan  con 
ella;  el  tubo  A  termina  con  el  interior  de  la  caja  por  bajo  la  superfi¬ 
cie  del  líquido  combustible,  y  por  el  exterior  con  el  airo  ambiento; 
el  S  que  por  la  parte  externa  comunica  con  el  motor,  on  ol  interior 
termina  fuera  do  la  gasolina. 

El  funcionamiento  no  puede  ser  más  sonoillo:  durante  ol  período 
do  aspiración  dol  motor,  so  produce  en  ol  interior  de  la  caja  un  vacío 
relativo  quo  es  causa  do  que  por  el  tubo  A  ontro  dol  exterior  cierta 
cantidad  do  airo  quo  burbujeando  á  través  del  líquido,  forma  con  él 
la  mezcla  detonante. 

La  tela  metálica  R  colocada  sobro  la  superficie  do  la  gasolina  y 
las  también  motálicas  B  interpuestas  on  el  interior  del  tubo  S  sir¬ 
ven  como  retención  a  las  vesículas  líquidas  quo  puedan  ser  arrastra- 
trad&s  por  ol  aire,  tamizando  á  la  par  la  mezcla,  quo  adquiere  en 
esta  forma  el  mayor  grado  do  intimidad. 

La  fig.  2.a  representa  un  carburador  elemental  del  2."  grupo,  en 
el  cual  como  fácilmente  so  ve,  el  aire  aspirado  por  el  tubo  S  — quo 
es  el  que  va  unido  al  motor, — penetra  por  A,  recorriendo  su  trayec¬ 
toria  sinuosa  rozando  con  la  suporficio  del  liquido,  con  el  quo  se  car¬ 
bura  dobidamonto. 

Carburador  Boyal. — Fig.  3.a  Pertenece  at  torcer  grupo.  Consta 
do  un  recipiente  cilindrico,  dividido  on  dos  compartimientos  por  un 
tabique  on  forma  do  embudo.  El  receptáculo  superior  va  lleno  do 
gasolina.  En  ol  inforior,  quo  es  el  destinado  á  la  carburación,  existo 
una  rueda  de  aletas  holizoidales  montada  sobre  un  eje,  on  el  extremo 
superior  del  cual,  una  válvula  intercepta  la  comunicación  do  las  dos 
cámaras.  El  tubo  S  comunica  por  ol  extremo  exterior  con  el  motor  y 
termina  interiormente  con  ol  carburador,  en  la  cámara  baja. 

Cuando  se  verifica  por  él  la  aspiración,  gira  la  rueda  do  paletas, 
obligando  á  desprenderse  do  su  asiento  a  la  válvula,  por  lo  quo  cae 
la  gasolina  sobre  las  paletas,  pulverizándose.  El  aire  quo  al  mismo 
tiempo  entra  por  ol  tubo  A  os  ol  quo  forma  la  mezcla  quo  pasa  dos- 
pués  al  motor  por  el  tubo  S. 

Carburador  Gautier. — Fig.  4.*  Es  esto  un  carburador  mixto  en 
ol  quo  la  carburación  dol  aire  so  obtiene  por  los  tres  medios  enun¬ 
ciados. 

Por  la  cavidad  G  situada  on  la  parto  alta  dol  aparato,  fluyo  la 
gasolina,  pediendo  caer  al  interior  cuando  al  verificarse  la  aspira¬ 
ción  so  abro  la  válvula  t:  al  pasar  la  gasolina  choca  con  ol  diafrag¬ 
ma  D  dondo  so  polvoriza,  cayendo  parte  de  ella  á  la  bandeja  B, — ■ 
situada  inmediatamente  dobajo — y  al  fondo  dol  carburador. 

El  airo  quo  entra  al  propio  tiempo  por  E,  pasa  burbujeando  á 
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través  dol  líquido,  dirigiéndose  por  el  tubo  5  al  motor.  Tanto  en  este 
burbujeo,  como  al  atravesar  la  finísima  lluvia  del  hidrocarburo  for¬ 
mada,  es  dondo  sufro  la  carburación  procisa. 

Carburador  J.amb. — Este  carburador  perteneco  al  motor  ameri¬ 
cano  del  mismo  nombro  descrito  on  el  Boletín  anterior.  (Fig.  5.“) 

La  gasolina  os  conducida  desdo  ol  dopósito  por  un  tubo  qtio  co¬ 
munica  con  ol  orificio  G,  quo  queda  obturado  por  la  válvula  Penan¬ 
do  ésta  ajusta  sobre  su  asiento  obligada  por  ol  resorte  espiral  r.  El 
airo  necesario  para  la  mezcla  acudo  al  interior  del  apnrato  por  los 
orificios  O  abiertos  en  ol  cilindro  superior  y  en  ol  capacete  do  do- 
fensa  G,  que  impido  do  esto  modo,  el  quo  puedan  caer  en  el  carbu¬ 
rador  basurillas  quo  entorpecerían  su  buen  funcionamicnio. 

Al  efectuarso  la  aspiración  por  A,  so  abre  la  válvula  Vt  dejando 
libro  paso  a  la  gasolina  y  al  airo  qito  entra  por  los  orificios  O  y  quo 
sufre  su  carburación  al  ponerse  on  contacto  con  aquélla. 

Carburador  Longtiemare. — Pertenece  este  modelo — representado 
on  la  figura  O." — á  los  pulverizadores,  ó  sea  d  los  dol  torcor  grupo. 
Consta  do  dos  cuerpos  E  y  P.  El  E  afecta  la  forma  cilindrica  y  en 
su  interior  puedo  jugar  un  flotador  F  quo,  accionado  por  la  esencia 
quo  entra  por  G  procedente  del  depósito,  abro  ó  cierra  automática- 
monto  el  orificio  do  entrada  cuando  así  conviene.  Por  la  disposición 
representada  fácil  es  hacerse  cargo  de  su  funcionamiento.  Estando 
vacío  ol  recipiente  E,  ol  peso  dol  flotador  gravitara  sobro  lus  palan¬ 
quillas  giratorias  p,  quo  mantendrán  entonces  suspendido  el  contra¬ 
peso  C  y  abierta,  por  consiguionto,  la  válvula  quo  obturaba  la  co¬ 
municación  do  la  esencia. 

Abierto  el  grifo  do  paso  do  la  tubería  do  conducción  del  líquido 
combustible,  penetrará  ésto  en  el  recipiente  E,  basta  quo  la  cantidad 
introducida  sea  la  suficiente  para  quo  el  flotador  so  eleve,  en  cuyo 
caso  la  válvula  C  obturará  nuevamente  la  entrada.  So  consigue  on 
esta  forma  una  altura  ó  nivel  constante  del  liquido  on  dicho  reci¬ 
piente. 

Este  dopósito  comunica  por  la  galería  O  con  el  apnrato  pulveri¬ 
zador  Bf  pudiéndose  rogular  la  salida  del  liquido  por  medio  dol  tor¬ 
nillo  micrométrico  r,  quo  mueve  á  la  aguja  obturadora  S. 

El  trabajo  general  dol  aparato  es  como  sigue:  establecido  ol  nivel 
ordinario  del  líquido  on  oí  cilindro  E  y  abierta  convenientemente  la 
aguja  obturadora  S,  so  abrirá  la  válvula  do  mariposa  M.  Puesto  en¬ 
tonces  eti  marcha  ol  motor,  ácada  aspiración  corresponderá  una  en¬ 
trada  do  airo  por  oí  conducto  D  que  atravesando  la  galería  quo  cir¬ 
cunda  al  pulverizador,  so  mezclara  con  la  esencia  que  pulverizada 
salga  por  los  surcos  do  B.  La  mezcla  así  formada  pasará  por  la  plan¬ 
chuela  L — llena  do  pequeños  orificios— obteniéndose  así  la  más  per¬ 
fecta  asociación  do  sus  partes,  marchando  por  oí  conducto  .S"  al  motor. 

Vaporizadores  para  petróleo  lampante  tj  alcohol. —Vos  carbura¬ 
dores  empleados  para  funcionar  con  petróleos  densos  o  con  alcohol, 
preoísan  Henar  las  mismas  funciones  prescritas  on  los  ya  descritos; 


316  BOLETÍN  DEL  CÍRCULO 


poro  teniendo  on  cuenta  que  dichos  combustibles  no  producen  vapo¬ 
res  suficientes  para  la  carburación  sino  á  temperaturas  más  olova- 
das  que  las  del  ambiento,  es  necesario,  como  ya  dijimos,  someterlos 
á  un  calentamiento  quo  asoguro  la  volatización  do  los  líquidos  em¬ 
pleados. 

Muchos  son  también  y  variados  los  sistemas  do  vaporizadores  pa¬ 
tentados;  poro  casi  todos  olios  aprovechan  para  su  calentamiento  ol 
calórico  quo  on  si  llevan  los  gases  do  la  exnaustaoión  ó  el  dol  agua 
refrigerante,  que  so  hace  circular  para  ello  por  ol  interior  de  cha¬ 
quetas  quo  rodean  al  aparato  carburador. 

Otros  vaporizadores  no  tionon  dichas  chaquetas  circundantes, 
bastando  para  mantener  la  temperatura  procisa  para  la  vaporiza¬ 
ción,  el  calor  transmitido  por  la  masa  dol  cilindro  motor  sobro  ol  quo 
van  montados. 

Todos  ostos  vaporizadores  presentan  ol  inconveniente  de  quo  pre¬ 
cisan  para  empezar  á  funcionar  un  calentamiento  previo  para  pro¬ 
ducir  la  mezcla  quo  ha  de  determinar  la  puesta  en  marcha  dol  motor. 

En  algunos  so  utiliza  una  lamparilla  do  alcohol  para  esto  calen¬ 
tamiento  preliminar;  otros  aprovechan  el  calor  desarrollado  por  oí 
paso  do  una  corriente  eléctrica  á  través  de  una  resistencia  determi¬ 
nada;  on  otros — y  esto  es  lo  más  frecuente — la  puesta  on  marcha  so 
consigno  con  la  utilización  do  la  gasolina. 

El  aparato  quo  d  continuación  so  describo  os  uno  de  los  más  sim¬ 
ples  que  para  ol  empleo  do  dichos  combustibles  so  construyen. 

Vaporizador  americano. — (Fig.“  7.*)  Esto  vaporizador,  quo  por- 
tenoce  á  un  modelo  americano,  consta  do  un  recipiente  cilindrico 
cuya  baso  superior  está  tapada  por  un  tapón  roscado  t  atravesado 
por  un  orificio  b.  El  interior  esta  dividido  en  dos  cámaras — una  su¬ 
perior  y  otra  inferior — por  un  tabique  convenientemente  dispuesto. 
Un  orificio  tronco-cónico  abierto  en  ol  centro  de  dicho  tabique,  está 
do  ordinario  obturado  por  una  válvula  que  en  él  ajusta  obligada  por 
la  acción  del  resorte  R.  En  la  zona  dol  antedicho  orificio  terminan 
los  conductos  A  y  B  quo  pueden  comunicar  respectivamente — cuan¬ 
do  así  lo  permitan  las  agujas  roscadas  t  y  t — con  una  conducción  do 
agua  y  otra  do  petróleo. 

La  cámara  superior  comunica  por  la  tubulura  S  con  el  motor;  y 
en  la  inferior  unas  aberturas  a  lo  hacen  con  el  exterior. 

Para  funcionar  con  esto  aparato,  so  procederá  primeramente, 
ochando  por  el  orificio  b  dol  tapón  una  determinada  cautidud  do  ga¬ 
solina,  teniendo  cerradas  por  lo  pronto  las  agujas  t  y  t" . 

Al  verificarse  la  aspiración  por  .S,  so  levantará  la  válvnla  C  ven¬ 
ciendo  la  acción  do  su  resorte  antagonista,  dando  puso  al  aire  quo 
afluirá  por  las  abortuans  a,  y  que  al  carburarse  con  la  gasolina  for¬ 
mará  la  mezcla  explosiva  para  asegurar  ol  arranquo  dol  motor.  Una 
voz  quo  ésto  haya  adquirido  cierta  temperatura  quo  transmitirá  por 
su  masa  ni  vaporizador,  so  dará  paso  al  petróleo  manipulando  la 
aguja  i’.  Después  y  obrando  do  una  manera  gradual  so  irá  abriendo 


DE  MAQUINISTAS  DE  LA  ARMADA 


317 


en  1 879 


también  la  t  para  darlo  paso  al  agua  hasta  quo  los  gases  oxanstados 
sean  incoloros. 

El  aire  así  aspirado  so  mezcla  con  ol  petróleo  y  ol  agua  formando 
la  mezcla  detonante. 

El  empleo  dol  agua  quo  so  hace  en  esto  vaporizador,  no  es  lo  ge¬ 
neral  en  los  demás  aparatos  similares,  poro  pareco  sor,  que  dicho 
empleo  favorece  la  homogeneidad  de  la  mozcla. 

* 

*  * 

Distribución  y  regulación. — La  distribución  on  las  máquinas  do 
vapor,  tieno  por  objeto,  como  sabemos,  repartir  convenientemente  la 
cantidad  de  vapor  qne  alternativamente  ha  de  trabajar  on  las  dos 
caras  del  pistón,  dando  fácil  salida  al  propio  tiempo  al  qno  haya 
rendido  ya  su  trabajo  y  quo  es  exaustndo  al  condensador  ó  á  la  atmós¬ 
fera.  El  órgano  ó  accesorio  encargado  do  esta  doble  función,  es  la 
válvnla  do  distribución;  siendo  la  do  corredora  la  más  generalizada. 

En  los  motores  de  explosión,  so  necesita  igualmente  quo  la  moz¬ 
cla  explosiva  debidamente  combinada,  sea  admitida  á  su  debido 
tiempo  en  la  región  correspondiente  dol  cilindro  motor,  facilitándolo 
ol  escapo  una  voz  que  haya  verificado  su  cometido  on  él. 

Los  aparatos  distribuidores  que  so  aplicaron  on  los  primeros  mo¬ 
tores  do  esta  clnso,  oran  válvulas  de  corredera,  do  funcionamiento 
parecido  al  do.las  máquinas  do  vapor;  confiando  todas  las  distintas 
y  complejas  funciones  do  la  distribución  á  una  sola  válvula  do  dicho 
sistema,  que  á  pesar  do  su  ingeniosa  disposición,  presentaba  entro 
otros  inconvenientes,  ol  do  caíenturso  con  exceso. 

.Posteriormente  Lonoir,  trató  do  corregir  ostos  inconvenientes, 
confiando  las  funciones  distribuidoras  á  dos  correderas;  una  do  ollas 
encargada  do  la  admisión  y  combinación  do  la  mozcla  y  la  otra  do  la 
expulsión  do  los  gases  quemados. 

Estos  sistemas  do  distribución  fueron  más  tardo  abandonados 
para  aceptar  las  válvulas  do  asiento  tronco-cónico,  pues  á  su  senci¬ 
llez  y  fácil  desarmo  puedo  añadírselo  la  incontestable  ventaja  quo 
con  su  ompleo  so  obtiene,  do  poder  subdividir  las  funciones  todas  do 
la  distribución,  empleando  para  cada  una  do  dichas  funciones,  una 
válvula  por  soparado. 

Así  vemos,  en  los  modernos  motores,  qne  la  admisión  do  la  mez¬ 
cla  está  regulada  por  una  válvula  ordinaria,  quo  so  abro  cuando  así 
conviene,  obligada  por  artificios  combinados  con  ol  movimiento  dol 
motor  ó  «implemento  por  la  fuorza  do  aspiración  dol  mismo  (1). 

Im  oxaustación  también  so  verifica  gonoralmouto  á  través  do  una 
válvula  parecida,  accionada  por  los  mismos  procedimientos. 

Finalmente,  on  algunos  tipos  do  motores  do  pequeña  potonoia  no 
so  eucuontrun  válvulas  ni  para  la  admisión  ni  para  ol  escape,  consi- 

(ll  En  otro»  motorcí,  *e  emplean  Col  válvula*  do  etLa  c!a*e  para  la  admiiión;  una  para 
el  gu  y  otra  para  el  aire. 
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guiándose  ambos  finos  por  medio  do  ingeniosas  y  sencillas  disposicio¬ 
nes.  Uno  de  los  motores  quo  así  funcionan  es  el  amoricano  Lamb, 
ya  descrito  en  oí  Boletín  anterior. 

Pero  todos  ó  casi  todos  los  motores  precisan  asimismo  quo  su 
marcha  sea  uniforme  y  quo  la  velocidad  permanezca  invariable  den¬ 
tro  do  ciertos  límites. 

So  obtiene  lo  primero  colocando  en  el  eje  motor  volantes  propor¬ 
cionados;  y  lo  segundo  se  realiza  igualando  en  lo  posible,  ol  trabajo 
cedido  por  el  motor  y  el  exigido  por  la  resistencia  quo  se  trate  de 
vencer.  * 

Esta  igualación  do  trabajos  puedo  obtonorse  de  distintas  mane¬ 
ras,  pero  valiéndose  siempre  do  aparat  os  do  regulación  pondulares 
ó  centrífugos  parecidos  á  los  utilizados  con  el  mismo  fin  on  las  má¬ 
quinas  do  vapor. 

Así  como  on  estas  últimas,  el  regulador  actúa  sobro  la  válvula 
do  cuello  intorcopiando  más  ó  menos  la  ontrada  dol  vapor;  on  los 
motores  do  explosión  puedo  hacerse  on  igual  forma  haciendo  quo  el 
regulador  actúo  también  sobre  la  válvula  de  admisión  de  la  mezcla, 
limitando  más  ó  monos  su  abertura. 

Pero  obrando  on  esta  forma,  puedo  suceder  que  cuando  so  exa¬ 
gera  el  cierre  do  la  válvula  do  admisión,  no  ontra  la  mezcla  en  la  de¬ 
bida  proporcionalidad  en  sus  componentes,  lo  quo  da  lugar  á  que 
pierda  sus  condiciones  detonantes  y  perdida  por  consiguiente  la  can¬ 
tidad  aspirada  sea  expulsada  por  ol  escapo  sm  haber  producido  ren¬ 
dimiento  alguno. 

Teniendo  esto  en  cuenta,  es  por  lo  quo,  on  otros  motores  se  con¬ 
sigue  la  regularidad  de  la  marcha,  haciendo  quo  la  válvula  admiso- 
ra  no  so  abra  para  dar  paso  á  la  mezcla,  cuando  el  motor  está  ani¬ 
mado  de  una  velocidad  mayor  quo  la  do  régimen. 

Do  esta  manera  al  faltar  la  explosión  so  produce  una  disminución 
en  la  velocidad;  teniendo  por  el  contrario,  la  seguridad  de  quo  cuan¬ 
do  so  verifique  la  aspiración  con  paso  de  mezcla,  va  ésta  en  buenas 
condiciones  detonantes. 

Muchos  son  los  sistemas  do  reguladores  empleados  y  variadas  las 
disposiciones  de  su  trabajo;  pero  no  siendo  la  índole  de  esto  estudio 
la  iiiÍb  á  propósito  para  la  exposición  do  todos  ellos,  nos  circunscri¬ 
bimos  á  describir  dos  do  los  sistemas  empleados  y  que  son  suficientes 
para  formarse  una  idoa  general  del  asunto. 

Regulador  centrifugo  •todo  ó  nada*.— Fig.  8.“  Sobre  el  árbol  E 
va  montado  ol  camón  a,  que  obliga  por  cada  revolución  de  aquél  al 
movimiento  do  la  palanca  acodada  D ,  cuando  tropieza  con  ol  rolete 
i-’ situado  en  su  extremo  superior.  Dicha  palanca  D, — giratoria  en 
O — obliga  por  mediación  do  la  P  al  levantamiento  dol  vastago  A 
perteneciente  á  la  válvula  do  admisión  del  motor,  cuando  dicha  últi¬ 
ma  palanquilla,  coincido  con  la  base  dol  vastago. 

El  movimiento  del  regulador  centrífugo  T  so  obtiono  merced  á 
engranajes  combinados  con  ol  árbol  E. 

Cuando  la  velocidad  dol  motor  sea  mayor  á  la  da  régimen,  se  olo- 
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vara  al  manguito  dol  regulador,  arrastrando  consigo  el  brazo  hori¬ 
zontal  do  la  palanca  C — giratoria  on  M — quien  por  mediación  do 
la  7 1,  sopararé  á  la  P  do  su  posición  do  coincidencia  con  la  baso  del 
vástago  do  la  válvula. 

Cada  vez  que  esto  ocurra,  dejará  de  abrirse  la  válvula  do  admi¬ 
sión  dol  motor  aunque  so  verifique  el  movimiento  do  la  palanca  D; 
con  lo  quo  la  velocidad  excesiva  disminuirá  volviendo  nuevamente  á 
la  normal. 

Bomba  reguladora  Lanchcster. — Con  esta  bomba  so  obtiono  la 
regularidad  do  la  marcha  dol  motor,  variando  la  cantidad  do  la  mez¬ 
cla  aspirada. 

Da  figura  9.ft  nos  muestra  la  disposición  do  osto  aparato. 

Consta  do  tres  compartimientos.  En  oí  X  va  introducida  una  bom¬ 
bita  adaptada  á  la  pared  lateral  interior  dol  mismo  por  la  acción  do 
un  resorte  no  representado  en  la  figura.  Esta  bomba,  giratoria  sobro 
dos  muñones  B,  puedo  presentar  en  su  movimiento  oscilatorio  un 
orificio  O  situado  en  la  parto  baja  de  su  pared  lateral,  on  coinciden;- 
cia  con  los  77  y  U  respectivamente.  El  Ü  comunica  por  medio  do  un 
tnbito  extorior  convenientemente  dispuesto  con  ol  L,  y  ol  H  con  la 
galería  X. 

El  movimiento  de  la  bomba  se  obtiono  por  medio  do  un  excéntri¬ 
co  montado  sobro  ol  árbol  E  y  quo  articula  á  su  voz  con  el  muñón  11 
dol  émbolo. 

El  receptáculo  Z,  puesto  on  comunicación  por  su  parte  baja,  con 
la  galería  Ar,  presenta  en  su  intorior  un  alojamiento  cilindrico  on  el 
quo  ajusta  á  rozamiento  suave  el  émbolo  macizo  P,  quo  al  elevarso 
más  ó  menos,  bnce  barcular  á  la  palanca  acodada  S  sobre  su  punto  do 
giro.  Otro  sistema  de  palancas  articuladas  en  ol  extremo  M  do  esta 
última,  os  ol  quo  á  suivez  comunica  dichos  movimientos  á  la  válvu¬ 
la  de  aspiración  del  motor. 

En  el  compartimiento  central,  una  aguja  roscada  A,  puedo  á  vo¬ 
luntad  interceptar  el  orificio  Ar  situado  on  sn  fondo. 

El  funcionamiento  es  como  sigue:  el  árbol  E — rolacíonado  indi¬ 
rectamente  con  ol  del  motor, — transmitirá  por  su  movimiento,  por 
mediación  del  excéntrico  correspondiente,  al  émbolo  do  la  bomba; 
cuya  disposición  es  tal,  quo  al  verificarse  on  olla  la  aspiración,  co¬ 
municará  su  orificio  bajo  O  con  ol  U.  Cuando  esto  suceda,  pasará  por 
el  orificio  L  al  interior  dol  cuerpo  do  la  bomba  ol  líquido  quo  haya  en 
el  intorior  dol  recipiente  AV 

Al  verificarse  la  embolada  descendente,  el  orificio  O  coincidirá 
con  el  H,  por  lo  que;  el  líquido  do  la  bomba  pasará  por  consiguiente 
al  departamento  Z,  consiguiéndose  un  dotormiuado  levantamiento 
del  émbolo  macizo  P. 

Si  funcionando  on  estas  condiciones,  so  actúa  dobidamonto  sobro 
la  aguja  A,  abriendo  ol  orificio  X;  parto  del  líquido,  pasará  por  di¬ 
cho  orificio  y  por  la  derivación  /  nuevamente  al  recipiente  A’. 

So  concibo  fácilmente,  quo  la  mayor  ó  monor  abertura  dol  orifi¬ 
cio  X — regulable  con  la  aguja  ,1, — será  la  que  regula  la  marcha  dol 
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motor,  puesto  quo  do  olio  dependo  la  mayor  ó  menor  elevación  del 
émbolo  P,  que  os  causa  también  por  lo  quo  se  dijo,  do  la  abertura  do 
la  válvula  do  aspiración  do  la  mezcla  de!  motor. 


Arranque  y  cambio  de  marcha. — Los  principales  inconvenientes 
que  en  un  principio  so  oponían  á  la  aplicación  do  los  motores  do  ex¬ 
plosión  para  las  medianas  y  grandes  potencias,  consistían,  en  la  difi¬ 
cultad  quo  ofrecían  para  ser  puestos  on  movimiento  y  en  la  imposi¬ 
bilidad  do  efectuar  con  ellos  á  voluntad  el  cambio  do  marcha. 

En  la  actualidad,  gran  número  de  constructores  han  adaptado 
ya  á  sus  motores,  ciertos  aparatos  que  aseguran  ol  arranque,  pu¬ 
diéndose  variar  también  el  sentido  do  la  marcha  merced  á  disposi¬ 
ciones  quo  así  lo  permiten. 

No  se  ha  resuelto  sin  embargo  esto  problema  hasta  ol  punto  de 

Í joder  efectuar  estas  funciones  con  la  seguridad  y  regularidad  que  en 
as  máquinas  do  vapor,  poro  do  día  on  día,  van  apareciendo  nnovas 
disposiciones  quo  tienden  á  perfeccionar  a  las  ya  existontos. 

Los  motores  pequeños  y  do  compresiones  bajas,  van  on  todos  los 
casos  desprovistos  do  aparatos  do  demarra  ¡je,  puesto  que,  la  puesta 
eu  marcha  so  asegura  a  mano  dando  con  impulso  unas  cuantas  vuel¬ 
tas  al  volante  del  eje  motor  on  el  sentido  quo  so  deseo,  teniendo  pre¬ 
viamente  abierta  la  conducción  del  combustible  y  dispuesto  conve¬ 
nientemente  ol  aparato  encendedor. 

Esta  operación  no  es  practicable  en  los  motores  de  relativa  im- 

Íiortancia,  tanto  por  el  peso  y  resistencia  de  sus  órganos  y  articu- 
aciones,  cuanto  por  la  que  asimismo  le  ofrece  en  ol  período  do 
compresión. 

Ha  sido  pues,  necesario,  idear  artificios  qne  permitiesen  el  arran¬ 
que  en  esta  última  clase  de  máquinas. 

Diversas  son  las  disposiciones  empleadas  para  este  fin;  pero  to¬ 
das  ellas  están  fundadas  en  el  empleo  del  aire  comprimido  ó  do  una 
mezcla  explosiva  que  es  ingerida  en  la  región  correspondiente  del 
cilindro  motor,  obteniéndose  así  las  primeras  ro%,oluciones. 

La  disposición  representada  on  la  figura  10,  fue  ideada  y  aplica¬ 
da  por  Crosslsy,  siendo  una  do  las  más  sencillas  y  originales. 

En  la  cámara  do  inflamación  del  cilindro  C,  una  válvula  movi¬ 
ble  á  mano  por  la  manivela  P  puedo  o  no,  obturar  un  orificio  que 
pono  en  comunicación  dicha  región  con  una  tubería  exterior  quo 
arranca  de  la  bomba  B.  Entro  el  cilindro  y  la  bomba,  va  intercalado 
el  doblo  tubo  A,  quo  actúa  como  regulador  do  la  onda  explosiva. 

Para  poner  on  marcha  ol  motor,  se  colocará  ante  todo  el  pistón 
en  la  posición  mas  conveniente;  comprimiendo  después  en  la  tubería 
y  región  motriz  del  cilindro  una  carga  do  mezcla  explosiva  valién¬ 
dose  para  ello  do  la  bomba  li  y  teniendo  anticipadamente  abiertas 
las  válvulas  del  cilindro  y  la  do  aspiración  G  de  la  mezcla. 

Una  voz  esto  obtenido,  so  produce  la  inflamación  déla  carga, 
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acercando  una  luz  al  orificio  do  inflamación  11  situado  en  el  mismo 
cuerpo  do  la  bomba,  la  que  propagándose  ¿  través  do  la  tubería  do 
comunicación  con  el  cilindro  y  doblo  tubo  A,  actúa  sobro  ol  pistón 
motor,  quo  os  puesto  on  esta  forma  on.  movimiento. 

Una  voz  ésto  iniciado,  so  cierra  la  válvula  P  y  so  abre  la  do  la 
aspiración  ordinaria  dol  motor. 

S5.  Arévalo, 

t 

(Continuará.) 
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En  la  industria  como  on  ol  arto  los  mayores  éxitos  so  alcanzan 
procurando  imitar  en  todo  lo  posiblo  á  la  naturaleza,  que  os  la  gran 
maestra  de  la  Humanidad;  y  es  precisamente  lo  quo  ha  hecho 
M.  Jacob,  maquinista  jefe  do  segunda  claso  do  la  Marina  francosa, 
destinado  on  ol  Amiral  Atibe,  cuyo  señor  ha  hecho  concienzuda  serio 
do  estudios  á  cerca  del  modo  do  propulsión  do  los  poces  y  dol  papo! 
que  dosompeñan  las  llamadas  natatorias. 

Dicho  maquinista  ha  comprobado  después  do  amputar  á  un  pez 
las  natatorias  laterales,  quo  ol  animal  conserva  íutegra  su  voloci- 
dad,  y  en  cambio  suprimiéndolo  la  aleta  caudal,  desminuyó  su  velo¬ 
cidad  en  proporciones  considerables,  y  todavía  el  pecocillo  para 
avanzar,  agita  las  aletas  más  quo  de  ordinario. 

Partiendo  de  estas  experiencias  quo  demuestran  quo  el  movi¬ 
miento  oscilatorio  de  la  cola  constituyo  ol  verdadero  sistema  propul- 
Btvo  do  los  peces,  M.  Jacob  ha  ideado  nn  propulsor  para  las  embar¬ 
caciones  muy  original  y  que  da  resultados  completamente  nuevos. 

Dicho  propulsor,  consisto  on  una  varilla  ó  palanca  oscilante  do 
un  ángulo  dado,  on  un  plano  horizontal,  al  rededor  do  una  do  sus 
extremidades.  En  la  opuesta  extremidad  se  coloca  una  pala  quo  pue¬ 
da  oscilar  libromonto  en  un  ángulo  dado  en  torno  do  un  eje  vertical. 
El  conjunto  constituyo  un  sistema  articulado  muy  parecido  al  de  la 
cola  do  un  pez. 

Las  pruebas  efectuadas  con  dicho  mecanismo  evidencian  que  ol 
avance  debido  a  un  propulsor  do  esta  claso  puedo  alcanzar  dos  veces 
la  longitud  de  la  palanca. 

El  rotrocoso  varia  naturalmente  en  relación  ¿  la  superficie  do  la 
pala  al  mayor  movimiento  de  inmersión. 

El  propulsor  en  cuestión  funciona  mejor  que  la  godila  y  que  Ja 
hélice  á  pesar  de  su  asombrosa  sencillez;  y  tiene  sobro  la  hélice  la 
Yentaja  do  ujo  necesitar  ser  sumergido  profundamente  pues  obra  des- 
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pidiendo  transversalmente  los  tubos  do  agua  on  lagar  de  haoorlo  en 
todos  sentidos  como  hace  la  bélico. 

Es,  por  consiguiente,  utilizablo,  aun  on  pequeñas  profundidades, 
tanto  más  cuanto  su  movimiento  alternativo  lo  impido  sor  invadido 
por  los  pequeños  obstáculos  que  encuentra  y  quo  aparta  por  sí  mis¬ 
mo  en  el  sentido  de  su  ángulo  do  noción. 

El  autor  ha  completado  su  sistema  por  un  procedimiento  suma¬ 
mente  sencillo,  do  inversión  de  marcha  y  de  parada,  y  ha  indicado 
el  medio  de  hacerlo  funcionar  con  tín  pequeño  motor. 

Como  so  ve,  se  trata  do  nn  propulsor  suscoptiblo' de  fácil  manojo 
'  y  práctica  utilización. 

X. 


(Continuación.) 

Secdón  a.*— Cuidados  con  las  máquinas  y  calderas. 

Máquinas  principales. 

1606.— 1.°  Los  cilindros,  recibidores  y  chaquetas  do  vapor,  de¬ 
ben  ser  gradualmente  calentados,  abriendo  las  conexiones  interme¬ 
dias,  entro  las  calderas  y  las  máquinas  tan  pronto  como  los  fuegos 
están  encendidos  y  antes  do  tener  vapor,  para  recibir  luego  en  ellos 
la  plena  presión.  Debo  tenerse  el  mayor  cuidado,  on  el  ejercicio  de 
entradas  de  agua  y  en  el  desagüe  de  los  tubos  de  vapor,  mientras 
aquél  se  está  formando. 

2. "  No  debe  dejarse  acumular  agua  en  las  chaquetas  ni  en  los 
recibidores,  que  pueda  sor  traída  por  el  vapor,  pues  empezaría  á  dar 
golpes  on  todas  partes. 

3. °  Serán  empleados  aeorlndamente  y  con  oportunidad,  los  mis¬ 
mos  grados  do  expansión  en  cada  cilindro,  para  diferentes  fuerzas; 
las  fuerzas  desarrolladas  on  cada  uno,  serán  iguales  ó  aproximadas; 
sobro  este  punto  pondrá  una  cuidadosa  atención  el  señor  Maquinista 
Jefo  (señor  engincor  orficor's  rornark  book)  anotando  en  ol  libro  de 
observaciones  todos  los  cambios  do  velocidad  quo  sean  requeridos. 

4. °  No  so  permitirá  quo  los  indicadores  queden  colocados  en  los 
cilindros  cuando  no  se  necesiten  para  uso  inmediato;  éstos  deben  so- 
carso,  limpiarse  bion  y  lubricarlos  ligeramente  con  aceite,  autos  do 
empezar  á  funcionar. 

5  °  No  emplear  sobo  ni  acoites  quo  tengan  origen  animal  ó  ve¬ 
getal  en  ol  interior  do  I03  cilindros  y  sólo  so  empleará  el  aceite  mi¬ 
neral. 

G.“  Debo  usarse  on  la  lubricación  de  los  cilindros  la  menor  cau- 
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tid&d  do  aceite  posible,  pues  poco  os  suficiente,  lo  mismo  debo  lia- 
corso  con  todos  los  cilindros  do  vapor  dol  buque. 

&e  tendrá  cuidado  quo  el  aceito  do  los  vastagos  no  so  intro¬ 
duzca  en  el  interior  do  los  cilindros,  y  en  particular,  cuando  algu¬ 
no  do  éstos  trabajo  con  vacío  parcial. 

8. °  Los  cilindros,  pistones,  anillos,  muebles  y  tornillos,  qno  de¬ 
pendan  do  aquéllos,  serán  frecuentemente  reconocidos  y  sus  condi¬ 
ciones  anotadas  on  el  cuaderno  do  vapor  (steam  loy). 

9. °  El  Maquinista  do  sección,  ordonará  y  presenciará  quo  todos 
los  grifos  y  válvulas  sean  movidos  una  vez  por  semana. 

10.  Cuando  las  máquinas  principales  no  ostén  con  vapor,  serán 
movidas  todos  los  días,  y  el  resto  do  la  maquinaria  lo  más  Frecuen¬ 
temente  que  pueda  ser,  anotándoso  on  ol  cuadorno. 

11.  Las  planchas  do  zinc  deben  estar  suspendidas  on  las  cister¬ 
nas  y  condensadores  para  evitar  la  acción  corrosAa.  Las  condiciones 
de  estos  zinos,  során  examinadas  constantemente,  lo  mismo  quo  las 
superficies  interiores  anotándoso  on  ol  cuadorno. 

12.  Todos  los  asientos  do  las  máquinas  serán  examinados  al  me¬ 
nos  una  voz  cada  tres  meses,  teniendo  cuidado  do  que  las  nueces,  al¬ 
mohadas  y  polines  ostén  bien  y  fuertemente  colocados.  Los  aprietos 
y  ajustes  serán  movidos  y  lubricados  una  voz  por  día  cuando  no  so 
esté  con  vapor. 

13.  Los  enjaretados  y  cuarteles  sobro  el  cuarto  do  máquinas  no 
so  echarán  fuera  excepto  on  los  casos  necesarios,  volviendo  a  ser  co¬ 
locados  tan  pronto  como  sea  posiblo. 

14.  Los  instrumentos  fijos  á  bordo,  como  telégrafos  do  señales 
para  los  máquinas,  serán  cuidadosamente  oxaminados  lubricados  y 
probados  antes  de  salir  a  viajo. 

15.  Siendo  ol  aceito  mineral  la  causa  do  quo  las  válvulas  de  go¬ 
ma  so  reblandezcan  y  doblen,  éstas  deben  sor  examinadas  periódica¬ 
mente,  dándoles  vuelta  cambiándolas  de  cara;  reconociendo  también 
ol  condensador  y-  anotando  con  tanta  amplitud  do  información  como 
se  crea  necesaria.  Las  válvulas  de  goma  deben  ser  lavadas  on  una 
disolución  de  sosa  cáustica  y  potasa  concentrada. 

16.  Tan  pronto  como  sea  posiblo  después  de  cada  corrida  ó  via¬ 
je,  se  destaparán  los  registros  do  la  parto  superior  do  los  cilindros, 
para  reconocerlos,  limpiarlos  y  cubrir  con  vaselina  sus  paredes  la¬ 
terales. 

Entretenimiento. — 1607. — 1.”  El  agua  no  debo  sor  usada  en  ol 
entretenimiento  y  cuando  se  empleo  por  precisión,  se  hará  con  todo 
cuidado  y  con  poca  frecuencia  mientras  las  máquinas  estén  paradas, 
la  única  lubricación  y  limpieza,  debe  ser  con  aceito  en  todas  sus  par¬ 
tes  y  superficies.  ,  , 

2.°  Cuando  so  uso  el  agua  al  funcionar  las  maquinas,  los  órga¬ 
nos  así  lubricados  con  olla  deben  examinarse  a  moñudo  y  con  opor¬ 
tunidad. 

Condensadores,  bombas  y  evaporadores.— 1608.-1.°  Los  tubos 
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de  los  condensadores  de  superficie  dobon  ser  examinados  y  limpiados 
cada  6  meses.  ~ 

Si  hubo  aumento  considerable  do  condensación  durante  la  nave¬ 
gación  deben  sor  exnminndos  antes  del  tiempo  prefijado.  En  caso  de 
omisión  ú  otra  causa  deben  hacerse  constar  los  motivos  do  no  haber 
podido  hacerlo,  anotándolo  en  estado  cuatrimestral. 

2. °  Si  alguna  vez  so  rompiese  algún  tubo  dol  coudonsador,  so 
tapará  tan  pronto  como  sea  posible,  para  evitar  que  llegue  el  agua 
al  interior  de  los  cilindros. 

3. "  Las  válvulas  do  sentina  y  doblo  fondo,  dobon  tenerse  lim¬ 
pias  cuando  no  estén  en  uso.  El  agua  caliento  en  las  sentinas,  dobo 
ser  medida  y  extraída  do  ellas  en  cada  guardia. 

4. °  Independientemente  tanto  las  bombas  do  circulación,  como 

las  do  aire,  deben  estar  listas  y  funcionando  15  minutos  antes  de 
proceder  á  calentar  y  movor  las  máquinas,  para  condensar  todo  el 
vapor  que  paso  do  los  cilindros.  ' 

5. °  Cuando  existen  filtros  ó  extractores  do  grasas,  estos  deben 
ser  usados,  excepto  cuando  están  sucios  ó  en  reparación. 

G.°  Las  válvulas  de  las  bombas  de  aire  y  circulación  deben  exa¬ 
minarse  frecuentemente. 

7. °  Las  bombas  de  alimentación  do  las  calderas  no  so  emplearán 
en  más  usos  que  en  esto  servicio  especial,  excepto  on  los  casos  do 
inundación  del  buquo;  y  cuando  no  estén  con  vapor,  sus  pistones  y 
válvulas  exteriores,  deben  inoverso  cada  día  y  sus  cilindros  bidn  lu¬ 
bricados. 

8. "  Los  evaporadoros  deben  ser  frecuentemente  examinados  in¬ 

teriormente  y  los  tubos  serpentines,  limpios  y  desincrustados  para 
cuando  sean  necesarios.  * 

9. "  Cuando  los  tubos  serpentines  de  los  ovaporadores  sean  do 
hierro  ó  do  acoro,  deben  colocarse  on  el  interior  del  evaporador  plan¬ 
chas  de  zinc  como  protectores  do  aquéllos,  lo  mismo  que  on  las  cal¬ 
deras. 

10.  Cuando  un  evaporador  no  sea  necesario  emplearlo  en  varios 
días,  so  desarmarán  sus  tubos  serpentines  limpiándolos  por  su  inte¬ 
rior  y  exterior  pura  su  uso  cuando  so  necesito. 

(Se  continuará). 
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Rendimiento  de  las  transmisiones  por  correa.— Mr.  Kobos  publica 
on  el  Zejltt  de  ocsterr  Yngen  Ver  dol  17  do  Abril  último,  un  estudio 
nnalítico  dol  rendimiento  mecánico  de  las  transmisiones  por  correa. 

Empieza  por  culcular  las  diversas  pérdidas  que  so  producen  on 
esta  transmisión,  y  quo  son  debidas  á  la  rigidez  de  la  corroa,  á  su 
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elasticidad  y  á  la  resistencia  dol  airo.  Traza  á  continuación  las  cur¬ 
vas  representativos  do  las  variaciones  do  estas  pérdidas,  ou  función 
do  la  potencia  transmitida,  componiéndolas  acto  seguido  on  una  sola 
enrva  que  representa  la  pérdida  total  y  quo  resulta  sor  una  hipér¬ 
bola. 

Dol  diagrama  obtenido  deduce  el  autor  la  curva  do  la  potencia 
transmitida,  quo  es  una  parábola  y  determina  los  coeficientes  numé¬ 
ricos  do  la  ecuación  do  la  hipérbola  quo  dan  las  perdidas  do  la  trans¬ 
misión. 

Por  último,  el  autor,  hace  una  aplicación  numérica  do  las  fórmu¬ 
las  y  diagramas  obtenidos  al  cálculo  do  la  transmisión  por  correa 
Bimplo  ó  doblo,  con  diversas  relaciones  do  velocidad,  do  la  potencia 
do  un  motor  Diesel  de  70  caballos. 

Indicador  del  tiro  de  las  chimeneas.— El  Engine  ering  dol  13  do 
Marzo  pasado,  describo  un  indicador  registrador  del  tiro  do  las  chi¬ 
meneas,  constituido  por  la  Cambridge  Scientific  Jnstrument  C.° 

Consiste  on  una  balanza  do  uno  do  cuyos  brazos  pondo  una  cam- 

Eana  barométrica  on  rolación  directa  con  la  chimenea,  y  que  subo  ó 
aja  según  el  sentido  de  las  variaciones  do  la  presión  on  la  base  de 
dicha  chimenea. 

El  poso  de  esto  campana  so  eqnilibra  por  un  resorte  quo  actúa 
sobro  el  otro  brazo  del  balancín.  Los  movimientos  do  ésto  so  regis¬ 
trón  amplificados  por  medio  do  una  aguja  que  pasa  por  su  centro  do 
rotación  y  cuya  oxtromidad  lleva  un  estilete  marcador  quo  so  des¬ 
plaza  según  una  línea  recta  ante  una  hoja  do  papel  arrollada  sobro 
un  tambor. 

Inauguración  do  un  laboratorio  federal  en  Suiza  para  el  ensayo  d9 
108  combustibles. — Esto  laboratorio  construido  con  objeto  do  vorifiear 
Iob  ensayos  de  recepción  do  los  combustibles  destinados  á  las  indus¬ 
trias,  comprendo  una  sala  de  máquinas,  ou  la  cual  so  encuentran 
instalados  los  aparatos  para  la  preparación  de  las  muestras  do  com¬ 
bustibles,  un  secador  para  determinar  el  grado  de  humedad  do  estas 
muestras,  un  taller,  una  sala  de  calorimetría  con  cuatro  bombas  ca¬ 
lorimétricas  y  sus  accesorios,  una  sala  de  calcinación,  de  carboniza¬ 
ción  y  de  destilación,  una  sala  do  posas,  un  almacén  partí  productos 
combustibles  y  ácidos,  un  laboratorio  do  análisis  elemental,  y  otro 
para  el  análisis  do  los  gases.  Por  último,  un  almacén  para  las  colec¬ 
ciones  de  muestras  y  para  ol  aprovisionamiento  do  los  aparatos  do 

vidrio.  ...  . 

Las  muestras  llegan  al  laboratorio,  unas  on  cajas  herméticamente 
cerradas  por  aros  soldados  cuando  so  trata  do  determinar  ol  grado  do 
humedad,  otras  en  simples  cajas  do  madera  cuando  no  so  oxigo  el 

doxado  do  la  humedad.  , 

Las  oporacionos  quo  on  esto  laboratorio  so  efectúan,  sirven  on 
general  para  determinar:  oí  grado  do  humedad  por  desecación 
á  103  grados  centígrados;  el  tanto  por  ciento  do  mutorias  volatilos  y 
la  potencia  calorífica. 
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Además  de  estos  elementos,  puede  el  laboratorio  determinar 
otros,  tales  como  el  análisis  completo  de  los  gases  obtenidos  por  des¬ 
tilación  á  una  temperatura  dada. 


NECROLOGÍA 


De  nueva  y  dolorosa  pérdida  debemos  hoy  dar  cuenta  á  nuestros 
apreeiables  consocios  y  compañeros,  como  continuación  no  inte¬ 
rrumpida  do  la  ya  .larga  sorio  do  noticias  do  esta  índole,  que,  triste¬ 
mente  impresionados,  nos  vemos  on  la  necesidad  do  repetir  en  todos 
los  números  do  nuestra  Revista. 

El  primor  Maquinista  de  l.“  clase  retirado  D.  Francisco  Domín¬ 
guez  Martínez,  dejó  do  existir  en  esta  ciudad  oí  28  de  Julio  último, 
después  do  penosa  enfermedad  sobrellevada  con  notable  resignación. 
Era  ol  finado  un  excelente  amigo,  á  quien  distinguían  apreciabilisi- 
mas  condiciones  do  carácter  y  muy  notoria  inteligencia  profesional 
apreciada  y  elogiada  por  todos  sus  Jefes  y  compañeros.  Desde  su  in¬ 
greso  en  ol  Cuerpo,  eu  Marzo  de  1865,  en  clase  de  Ayudante  do  má¬ 
quinas,  procedento  de  la  de  eventuales  de  acuella  época,  prestó  en 
la  Armada  muy  buenos  servicios;  navegó  casi  constantemente  y  ob¬ 
tuvo  todos  sus  aseonsos,  hasta  ol  final  do  su  carrera,  por  sucesivos 
exámenes  do  oposición.  Poco  antes  de  la  reorganización  del  Cuerpo 
en  1890,  su  estado  •delicado  do  salud,  debido  á  muchos  años  de  con¬ 
tinuo  trabajo  y  á  largos  períodos  de  permanencia  on  climas  tropica¬ 
les,  lo  obligaron  á  solicitar  su  retiro  dol  servicio. 

Socio  fundador  del  Circulo, ’y  altamente  entusiasta  por  nuestra 
Sociedad,  desempeñó  con  verdadero  afán  cargos  importantes  en  la 
Junta  Directiva  do  la  misma,  habiendo  sido  roologido  para  ocupar  el 
de  Depositario  por  espacio  do  mucho  tiempo,  viéndose  precisado  á 
cesar  en  él  cuando  bu  estado  do  salud  no  le  permitió  servirlo  como 
ora  su  deseo. 

Baja  al  sepulcro  nuestro  pobre  amigo  á  los  63  años  de  edad,  sien¬ 
do  todavía  muy  necesaria  su  vida  á  una  familia  amantísima,  hoy  sin 
consuelo,  á  quien  lega  una  pensión  notablemente  mermada  por  efec¬ 
to  do  la  situación  que  atravesamos.  Triste  contrasto  que  tan  mal 
compensa  su  antigüedad  como  socio  y  sus  cariños  para  nuestra  be¬ 
néfica  Asociación,  poro  quebranto  indispensable  al  que  forzosamen¬ 
te  nos  llevan  las  circunstancias. 

En  la  seguridad  de  que  los  compañeros  quoMo  hayan  conocido  ó 
servido  a  sus  órdenes,  so  asocian  incondicionalmente  a  nuestro’ pesar 
por  tan  lamentable  pérdida,  generalizamos  la  sentida  expresión  de 
nuestro  duelo,  deseando  ol  descanso  eterno  para  ol  alma  dol  infortu- 
amigo  y  pidiendo  al  Todopoderoso  otorgue  d  su  amanto  esposa 
®  mj0fi  Jos  consuelos  do  quo  es  capaz  para  soportar  resignados  su  in¬ 
tenso  dolor. 
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ACUERDOS  DEL  CENTRO  DURANTE  EL  TRIMESTRE 


Por  unanimidad  se  acordó  hacer  constar  en  acta,  un  voto  do  gra¬ 
cias  al  Dologado  do  San  Fernando  D.  José  Fernández  Vidal  y  al  so¬ 
cio  D.  Juan  Sarria,  por  trabajos  realizados  on  favor  de  la  Sociedad. 

Por  haber  fallecido  la  pensionista  D.14  Manuela  Viduoiros,  se 
acordó  transmitir  la  ponsión  á  su  hija  D.14  Francisca  Gómez. 

Por  fallecimiento  del  socio  D.  Francisco  Domínguez,  so  concedo 
á  su  viuda  D.*  Teresa  Martínez,  la  ponsión  quo  por  reglamento  lo 
correspondo; 

Se  nombró  por  unanimidad  Depositario  á  D.  Aurelio  Fernández, 
en  relevo  de  D.  Manuel  Cernoira. 


REALES  OBDEETES 


30  de  Junio  de  IDOS . — Niega  ol  paso  á  la  excedencia  voluntaria, 
al  segundo  D.  Eduardo  Pérez  Sierra.  (D.  O.  núm.  147,  p,  935.) 

2  de  Julio. — Dispone  sean  pasaportados  para  la  Escuadra  on 
cuanto  cumplan  la  licencia  quo  disfrutan,  los  mayores  do  primera 
D.  Eurique  Lapiquo  y  D.  Gerardo  Prieto,  y  resuelvo  consulta  sobro 
el  embarque  de  mayores  do  segunda  on  la  misma.  (Id.  p.  934.) 

3  de  Ídem. —Concedo  examen  á  los  primeros  D.  Gorardo  Rogo,- 
D.  Francisco  Azpiazu.  D.  Enrique  Rivas,  D.  Juan  Martin  Roca, 
L.  Juan  González,  D.  Nazario  Ledo,  D.  José  Arias  y  al  segundo  clon 
Juan  Manso  y  dispone  que  cuando  lo  efectúen,  los  tres  últimos  serán 
pasaportados  para  la  Escuadra.  (D.  O.  núm.  149,  p.  943.) 

G  de  ídem. — Dispono  la  forma  cuque  debo  aplicarse  la  amortiza¬ 
ción  del  personal  excodonto,  on  los  cuerpos  do  la  Armada.  (D.  0.  nú¬ 
mero  160,  p.  950.) 

8  de  Idem. — Dispone  vuelva  á  activo,  el  tercero  D.  Manuel  López 
Vila.  (D.  O.  núm.  151,  p.  958.) 

JO  de  Ídem. — Concedo  la  gratificación  de  seiscientas  pesetas  anua¬ 
les,  al  mayor  de  primera  D.  Manuel  Naves  Sarmiento.  (D.  0.  nú¬ 
mero  164,  p.  971.) 

17  de  ídem. — Disponiendo  no  so  conceda  la  licencia  que  tiono  so- 
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licitada,  hasta  que  so  presento  su  relevo,  al  mayor  do  segunda  don 
Manuol  García  Manchón.  (D.  O,  núm.  152,  p.  1.006.) 

17  de  Julio. — Concedo  la  excedencia  voluntaria  á  los  torcoros 
D.  Manuel  Grandal  y  D.  Manuel  Amores  y  pasan  al  servicio  activo 
los  do  igual  empleo  D.  Francisco  San  Martín,  D.  Eduardo  Soler  y 
D.  José  Díaz  Otoro.  (Idem  ídom.) 

20  de  ídem. — Concedo,  dos  meses  do  licencia  reglamentaria,  al 
mayor  do  segunda  D.  Francisco  Otero  Voiga  y  dispono  no  desem¬ 
barque  hasta  quo  no  so  le  releve.  (D.  O.  núm.  162,  p.  1.019.) 

20  de  idem. — Desestima  instancia,  al  segundo  D .  Rafael  Ib¿- 
ñoz  Cosme.  (Id.  id.) 

21  de  Ídem. — Disponiendo  radique  on  oi  Estado  Mayor  Central, 
el  detall  del  Cuorpo.  (D.  O.  núm.  1G3,  p.  1.028). 

Idem  de  idem. — Pasando  ó  la  situación  do  supernumerario,  al 
tercero  D.  Manuel  López  Yila.  (Id.  id.) 

27  de  ídem. —Queda  sin  cursar  una  instancia  del  primero  don 
Dionisio  Ollor  Fernández.  (D.  O.  núm.  169,  p.  1.083.) 

28  de  idem. — Relación  del  personal  quo  pasa  la  próxima  revista 
do  Agosto,  on  la  excedencia.  (D.  O.  núm.  166,  p.  1.056.) 

29  de  ídem. — Niega  el  paso  á  la  Escuela  do  Aplicación,  al  ter¬ 
cero  D.  Alfredo  Torol  Jiménez.  (D.  0.  núm.  169,  p.  1.078.) 

Idem  de  idem. — Desestima  instancia,  al  tercero  D.  Francisco 

t  '  • 

San  Martín  Yáíioz  y  dispone  su  embarque  en  el  Marqués  de  la  Vic¬ 
toria.  (Id.  id.) 

31  de  idem. — Dispone  continúe  prestando  sus  servicios  en  este 
Apostadero,  ol  primero  D.  Manuel  Osorio  Echevarría.  (D.  0.  nú- 
,mero  170,  p.  1.085.)  .  ■  .  >. 

4  de  Agosto. — Embarca  en  el  Carlos  V,  el  mayor  de  primera  don 
D.  Jerónimo  Pozuelo  Teruol.  (D.  0.  núm.  174,  p.  1.111.) 

Idem  de  idem. — Concedo  ol  uso  de  la  medalla  de  la  Sociedad  de 
salvamento  do  náufragos,  al  tercero  D.  Nicolás  Sueiras  Rodríguez. 
(Id.  id.) 

'  Idem  de  idem. — Acordada  del  Consejo  Supremo  do  Guerra  y  Ma¬ 
rina,  referente  á  abonos  de  tiempo  de  campaña,  del  mayor  de  pri¬ 
mera  D.  Ramón  Coros  Otoro.  (D.  O.  núm.  175,  p.  1.122.) 

12  de  idem. — Se  concedo  ol  paso  á  la  Escuela  do  Aplicación,  al 
tercero  D.  Pedro  García,  (D.  O.  núm.  179,  p.  1.139.) 
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20  de  Agosto. — Niega  aumento  do  sueldo,  al  mayor  do  segunda 
D.  Ricardo  Montero  Reguoiro.  (D.  O.  núm.  186,  p.  1.168.) 

•  21  de  idem. — Concedo  el  torcer  premio  de  constancia,  al  primero 

D.  Jnan  José  Velor  Delgado.  (D.  O.  núm.  187,  p.  1.171.) 

22  de  idem. — So  concedo  abono  do  una  cruz,  al  sognndo  D.  Aure¬ 
lio  Yufera  Díaz,  on  los  meses  do  Julio  do  1906  á  Noviembre  inclusivo 
del  mismo  año.  (Id.  p.  1.174.) 

25  de  idem. — Rotación  del  personal  qne  pasa  la  próxima  revista 
de  Septiembre  en  la  oxcedoncia  y  en  la  do  supernumerario,  ol  ter¬ 
cero  D.  Manuel  López  Vila.  (D.  0.  núm.  190,  p.  1.191.) 

20  de  ídem. — Autoriza  pasar  la  rovista  do  oficio,  al  jofo  rotirado 
D.  Angel  Llovoros  Gramola.  (D.  0.  núm.  191,  p.  1.200.)' 

28  de  idem. — Concedo  dos  pagas  de  toca,  á  D.“  Filomena  Díaz 
Cancela,  viuda  del  primero  D.  Juan  Rodríguez.  (D.  0.  núm.  193, 
p.  1.215.) 

29  de  idem. — Dispone  pase  la  próxima  revista  do  Soptiembro  en 
Madrid,  el  mayor  do  primera  D.  Jerónimo  Pozuolo  y  Teruel.  (Idem 
p.  1.214.) 

l.°  de  Septiembre. — Concede  examen  para  mayores  do  segunda, 
á  los  primeros  D.  Gerardo  Rogo,  D.  Francisco  Azpiazu,  D.  Juan 
González,  D.  Enriqno  Rivas  y  D.  Martín  Roca.  (D.  O.  núm.  197, 
,p.  1.239.) 

5  de  idem. — Concedo  gratificación  do  efectividad,  á  los  mayores 
do  primera  D.  Celestino  Laque  Matalobos  y  D.  Jerónimo  Pozuolo  y 
Teruel.  (D.  O.  núm.  200,  p.  1.258.) 

10  de  idem. — Niega  gratificación  do  cargo,  al  tercero  D.  Podro 
Aróvalo  Santamaría  y  le  concedo  la  indemnización  que  por  comisión 
lo  correspondo.  (D.  O.  núm.  204,  p.  1.281.) 

14  de  idem. — Cosa  de  estar  asignado  al  diquo  de  Mahón  y  pasa 
do  auxiliar  do  la  Jefatura  do  Armamentos  del  Arsenal  do  Cartagona, 
el  mayor  do  primora  D.  Manuel  Naves  Sarmiento.  (D.  O.  núm.  206, 
p.  1.291.) 

19  de  idem. — Concedo  la  indemnización  que  solicita,  al  primero 
D.  Francisco  Alcázar.  (D.  0.  núm.  211,  p.  1.315.) 

22  de  ídem.— Concede  pasar  á  la  situación  do  supernumerario, 
al  segundo  D.  Saturnino  do  Uriarto  y  Arrostro.  (D.  0.  núm.  213, 
p.  1.322.) 

Idem  de  idem. — Pidiendo  las  actos  de  clasificación  correspon¬ 
diente  del  personal  subaltorno  do  maquinistas  qno  so  reseñan. 
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So  servirá  informar  cou  respecto  á  las  condiciones  de  embarco  do 
loa  individuos  que  so  resoltan  en  segundo  lugar  y  si  han  causado  és¬ 
tos  las  asignaturas  ¿  que  so  refiero  la  Real  orden  do  9  Junio 
de  1805.  (D.  O.  núm.  216,  p.  1332.)  . 

SEGUNDOS  MAQUINISTAS  *  TERCEROS  MAQUINISTAS 

D.  Félix  Navarro  Dalmau. 

»  Joaquín  Rodiles  Quintano, 

»  Leopoldo  Díaz  Baamonde. 

»  Antonio  Corroa  Pérez. 

»  José  Manso  Díaz. 

»  Luciano  Díaz  Otoro. 

*  Ernesto  Cebroiro  Corral. 

»  Jnan  Antonio  Beceiro. 

>  Rafael  Fernández  Lacarta. 

l.’  Termino. 

„  TERCEROS  MAQUINISTAS 

D.  Saturnino  Rueda  Pomares. 

»  Guillermo  Campos  Castillo. 

»  Antonio  Campoy  Romero. 

.  »  Manuel  Rodríguez  Floros. 

»  Pablo  do  Diego  Lozano. 

26  de  Septiembre. — Circular .— Excmo.Sr.:  Vista  la  frecuencia  oon 
que  en  esto  Ministerio  so  reciben  instancias  do  maquinistas  embar¬ 
cados  solicitando  la  excedencia,  especialmente  do  los  de  la  Escuadra 
ó  buques  mayores,  &  pesar  do  las  proscripciones  terminantes  do  la 
Real  orden  do  6  do  Enero  de  1903  (D.  O.  núm.  18)  en  la  cual  se  dis¬ 
pone  qne  no  se  dé  curso  á  las  solicitudes  do  los  maquinistas  embarca¬ 
dos  pidiendo  la  situación  do  oxoodencia,  para  cumplimentar  así  lado 
generalidad  de  18  do  Diciembre  de  1902: 

Visto  por  otra  parto,  que  muchas  do  estas  instancias  en  que  se 
solicita  la  expresada  situación  de  excedencia  ó  largas  licencias,  son 
promovidas  por  maquinistas  y  aprendices  maquinistas  que,  desem¬ 
barcados  do  la  Escuadra  por  cumplidos,  son*  do  nuevo  destinados  á 
ella,  y  considerando  quo  en  los  buques  menores  afectos  &  los  aposta¬ 
deros  y  arsonales,  hay  personal  de  esas  clases  embarcados  desde 
lorgo  tiempo  quo  no  han  prestado  servicio  en  Escuadra  ni  buque 


D.  José  Montero  Vázquez. 

*  Germán  Esperanto  Poreyra. 

>  Juan  Aguilar  García. 

»  Manuel  Prado  Roguoiro. 

»  Manuel  Ledo  Pérez. 

»  Manuel  López  Otero. 

>  Manuel  Bozano  Otero. 

»  Abelardo  Ramos  Pantín. 
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mayor,  con  notorio  dotrinloiito  do  su  instrucción,  dol  buen  servicio, 
y  dol  rosto  del  personal,  y  considerando  adornas,  que  existo  en  los 
buques  mayores,  maquinistas  y  aprendices  cumplidos  con  exceso, 
quo  no  oncuoutran  facilidades  para  turnar  on  los  destinos  do  relati¬ 
vas  ventajas,  como  dispono  la  Real  orden  do  17  do  Marzo  do  1898,  on 
la  cual  so  proviene  quo  los  maquinistas  subalternos  turnen  todos  por 
igual,  en  la  medida  do  lo  posible,  on  los  destinos  do  buquos  guarda¬ 
costas  para  quo  sirva  de  relativo  descanso  á  I03  cumplidos  do  dos  ó 
mas  años  do  condiciones  do  embarco  on  Escuadra  ó  buquo  mayor, 
siendo  relevados  por  los  quo  nunca  ó  muy  escasamente  han  estado  on 
olios,  con  manifiesto  perjuicio  do  sus  prácticas  profesionales. 

Y  visto  igualmente  que  hay  maquinistas  con.  cargo  do  matorial 
en  destinos  do  tierra  y  on  buquo  que  llevan  hasta  diez  años  consecu¬ 
tivos  desempeñando  dichos  cargos,  siendo  así  que  la  alternativa  on 
ellos  es  do  necesidad,  tanto  para  la  instrucción  dol  personal,  como 
principio  de  justicia,  equidad  y  ostímulo  do  los  servidores  del  Es¬ 
tado,  S.  M.  el  Rey  (q.  D.  g.)  so  ha  dignado  disponor: 

1. °  Que  so  recuerde  á  los  Comandantes  generales  do  los  Aposta¬ 
deros  y  Escuadra,  oí  más  exacto  cumplimiento  do  las  Reales  úrdenos 
de  18  de  Diciembre  do  1902  y  (5  do  Febroro  do  1903. 

2. °  Que  so  considero  modificada  la  Real  orden  do  17  do  Marzo 
de  1908,  on  el  sentido  armónico  con  el  espíritu  dol  punto  7."  do  la 
Ley  do  7  do  Enero  último  y  con  el  Reglamento  vigente,  de  quo  sólo 
so  abonará  tiempo  da  embarco,  como  do  condicionos  para  el  asconso, 
ol  qne  los  maquinistas  y  aprendices  maquinistas  euonten  on  buque 
armado  en  disponibilidad  de  navegar  y  do  qno,  sólo  provisional¬ 
mente  y  cuando  necesidades  muy  urgentes  dol  servicio  lo  exijan 
(dando  cuenta  á  la  superioridad),  sean  embarcados  on  los  cañoneros 
menores  do  800  toneladas  y  demás  buquos  menores,  maquinistas  y 
aprendióos  quo  no  hayan  cumplido  dos  años  do  embarco  on  buque 
mayor  á  contar  desde  l.°  de  Enero  de  1D00,  debiendo  ser  relevados 
tan  luego  se  cuento  con  personal  quo  reúna  las  condicionos  expre¬ 
sadas. 

3. °  Quo  on  ol  improrrogable  plazo  do  sois  meses  á  partir  do  la 
publicación  do  esta  soberana  disposición,  á  monos  que  en  algún  bu¬ 
que  concurriera  la  circunstancia  especial  do  tener  quo  cambiar  mas 
de  la  cuarta  parto  do  su  personal  do  máquinas,  sean  desembarcados 
de  la  Escuadra  y  buques  mayores,  entro  los  cuales  se  incluyon  el 
Extremadura,  Rio  de  la  Plata,  destróyer»  y  transitoriamente  mien¬ 
tras  no  so  disponga  otra  cosa,  ¿  los  cañoneros  D.  Alvaro  de  Ba - 
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2rí)i,  Marqués  de  la  Mctoria  y  D*  María  de  Molina,  por  los  servi¬ 
cios  que  actualmente  prestan,  los  maquinistas  que  tienen' cumplidas 
sus  oondíciones  do  embarco  y  los  dos  allos  do  destino  en  los  mismos 
'buques  y  sean  sustituidos  por  los  quo  no  las  tienen  y  so  encuentran 
en  los  buques  menores  de  los  Apostaderos  y  Arsenales. 

Asimismo,  serán  relevados  los  quo  hayan  cumplido  tres  años  con 
cargo  do  material  culos  buques, y  dos  años  en  las  embarcaciones  afec¬ 
tas  á  los  arsonales  ó. en  los  destinos  de  tierra,  con  los  maquinistas 
mas  antiguos  del  omploo  correspondiente  quo  no  hayan  tenido  cargo. 

De  Real  orden  lo  digo  a  V.  E.  para  su  conocimiento  y  domas 
efectos. — Dios  guarde  etc., eto. — José  FerhAndiz.  (D.  O.  núm.  217.) 

28  de  Septiembre. — Negando  los  cuatro  meses  do  licencia  sin 
sueldo  quo  solicitó,  .y  concediéndole  dos  meses  do  prórroga  á  la  que 
disfruta  el  maquinista  mayor  D.  Podro  Bernabé  Rech.  (D.  O.  nú¬ 
mero  218,  p.  1.354.) 

29  de  Idem. — Causando  baja  en  el  servicio  por  habérseles  conce¬ 

dido  el  retiro  del  mismo  á  los  Sres.  D.  Enrique  Lapiquo  Lago,  ma¬ 
quinista  mayor  do  primera;  y  á  D.  Luciano  Díaz  Otero,  tercer  ma¬ 
quinista.  (D.  O.  núm.  218,  p.  1.356.)  .  . 
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N  G  R  E  S  O  S 


Por  129  cuotas  de  socios,  deducido  el  15  por  100.  2.467*15 

Importe  de  eso  15  por  100 .  - 

Por  indemnización  del  capital  facilitado  como 

auxilio  fi  los  socios  y  pensionistas . .  » 

Por  devolución  del  capital  facilitado  ú  los  socios 

y  pensionistas . . .  1.248*64 

Por  indemnización  para  Ja  impresión  del  Boletín.  » 

Por  la  renta  do  valores  que  la  Sociedad  tiene  de¬ 
positados  en  el  Banco  de  España .  > 

Por  la  ídem  de  los  ídem  que  la  Sociedad  tiene 

depositados  on  Caja . .  » 

Por  sobrante  do  una  liquidación .  1‘00 

Por  transferencia  do  un  tratado  do  motores  do 
explosión  interna .  » 

Suma .  8. 716*79 

Existencia  en  Caja  en  l.°  da  Jallo  de  1908 .  156*16 

TOTAL.....;...!  3.872*95 


GASTOS 


Por  95  pensiones  á  viudas  y  huérfanos  de  socios 

fallecidos . 

Por  auxilios  facilitados  á  varios  socios .  425*00 

Por  consumo  de  energía  eléctrica  durante  los 

meses  do  Junio,  Julio  y  Agosto  últimos .  » 

Por  gastos  do  Secretaría . . .  » 

Por  el  alquiler  do  la  Casa-Sociedad  en  el  torcer 

trimestre . . . . . . .  » 

Sueldo  al  conserje  durante  el  tercer  trimestre.. .  * 

(«ratificación  trimestral  al  cartero .  » 

Idem  ídem  al  vigilante  nocturno. . . .  » 

Por  compra  do  un  Diccionario  do  la  lengua ....  * 

Por  devolución  del  capital  á  un  socio . . .  1.359*74 


435*35 


94*45 


10*00 


*  2.467*15 

»  435*35 

505*19  505*19 

»  1.248*64 

*  94*45 

6.547*30  5.547*30 

15*85  16*85 

1*00 

»  10*00 


539*80  6.068*34  10.324*93 
*  73*05  229*21 


539*801  6.141*39  |10.554'14 


5.763*20  I  5.763*20 


10*15 

16*30 


124*95 
90 
5 
3 

27 


|lll] 

rii 

lñ| 

ÍMJ 


124 

‘95 

90 

2 

5 

2 

3 

27 

1.359 

74 

Capital 

á  imponer. 

Tía».  Cll. 

15  por  ICIO 

p»*i.  cu. 

Fondo 
do  viudal, 

Pu».  Cll. 

TOTAL 
PUl,  Cu.  | 

Por  compra  do  2.000  pesetas  nominales . 

Derechos  do  Agencia,  Póliza,  Certificado  y  So- 

1.710*00 

2> 

» 

1.710*00 

guro. . . 

14*45 

» 

y 

14*45 

Por  conducción  de  valores  al  Banco . 

> 

3*40 

s» 

3*40 

Gastos  con  motivo  de  una  donranda  judicial .... 

> 

16*85 

i» 

16*85 

Por  250  impresos  para  nóminas . 

Por  el  giro  de  una  cantidad  á  Cádiz  y  Bolo 

» 

15*00 

9 

15*00 

tín  núm.  124 . . . . 

x> 

99*25 

> 

99*25' 

Por  encuadernar  un  tratado  de  motores . 

» 

1*75 

1 

1*75  j 

Suma . 

RESUMEN 

3.509*19 

412*65 

5.763*20 

9.685*04 

Í  ,  Ingresos . 

3.872  95 

539*80 

6.141*39 

10.554*14 

Gastos . 

3.509*19 

412*65 

5.763*20 

9.685*04 

Diferencia . 

363*76 

127*15 

378*19 

869*10' 

El  sobrante  del  lo  por  100  pasa  al  fondo  de  viudas .. 

> 

> 

127*15 

» 

Quedan  por  capítulos  para  1.a  de  Octubre  de  IDOS. . 

363*76 

* 

505*34 

869*10 

,  Capital  que  posee  la  Sociedad  en  el  día  de  la  fecha. 

. 

.ti  *<»'  «.IK.HIlll  r] 

ídatio  cr 

,\la¿dakna  202- 

1 1 879. 

íHs  J  cn  tri 

Pías.  Cts. 

o.-v.nli'ncokTni 

EN  CAJA. 

8G9M0 

i?n  jnm,m«n<nn  5  naii  fir>n  ti  vea  do  nnvilina  ñ  vnrins  Reciña . . 

31.461*05 

2.000*00 

Depositado  en  la  Sucursal  del  Banco  de  España  en  la  Coruña. 

695.000  00 

El  Ferrol,  30  do  Septiembre  do  1908. 

El  Presidente  accidental, 
ELADIO  ZARZUELA 


El  Contador, 

ENRIQUE  LAPIQUE 


CÍRCULO  DE  MAQUÍNÍSTAS  DE  LA  ARMADA  BOLETÍN  N*  19¿ 


